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airplane use. Structural supports may be added near the proposed LRT alignment if the Perimeter 
Taxiway Bridge project is constructed. 

Impacts due to vibrations created by train operations may occur as a result of the TEX Rail project 
as  it passes the ASR‐9 tower  located west of  International Parkway. DART’s Irving‐3 Phase  II LRT 
project may  increase the vibration  levels, or frequency, at that  location. However, the proposed 
DFW Airport Extension would have no  cumulative effect on  this airport  tower. Current  studies 
conducted by the T are evaluating the potential impacts to this facility. 

Zoning and Land Use 
Future land use would very likely be affected by the Irving‐3 LRT Phase II, TEX Rail project and by 
the DFW Commercial  Land Use Plan. Other entities with  jurisdiction over  land within  the  area 
include the City of Grapevine, City of Coppell and the City of Irving. 

Induced  (indirect)  economic  growth  would  likely  result  from  the  introduction  of  light  rail, 
commuter  rail,  and  any  transit  stations  in  the  project  area.  This  growth  could  affect  land‐use 
patterns  in  the  project  vicinity,  particularly  around  station  locations. Mixed‐use  development, 
higher density development, and TOD would likely be attracted to available land within a quarter‐
mile of  the proposed station  locations. The City of  Irving has a TOD Overlay District  in place  to 
address  this  potential  shift  in  land  use  near  the  future  Belt  Line  Station  from 
commercial/office/industrial to a wider variety of  land uses that could  include residential, retail, 
and entertainment. There is also a development plan for the area near the TEX Rail DFW Airport 
North Station. On the portion of the  land are that  falls within the boundary of DFW Airport, no 
residential uses would be allowed 

The DFW  Connector  project would  convert  approximately  192  acres  of  primarily  undeveloped 
land to transportation ROW. 

Acquisitions and Displacements 
Because  the  proposed  LRT  alignment  is  located  on  DFW  Airport  property,  no  acquisitions  of 
property would be required. DART would not own the property, but use the property under a use 
agreement. Impact to two businesses including displacement is discussed in section 3.2 

The  DFW  Connector  project  would  displace  16  businesses  and  remove  a  portion  of  surface 
parking  lots at approximately 22 others. The types of businesses that would be displaced by the 
project  are  fairly  common  within  the  project  area.  They  include  fast‐food  restaurants,  a  gas 
station, convenience store, retail stores, small offices, a motel, and an automotive service shop. 

Industrial and Commercial Activity 
The DFW Commercial Land Use Plan (May 2007) calls for changes in land use for the DFW Airport 
property located north of SH 114. NCTCOG 2005 land‐use data designates the airport land north 
of  SH  114  as  Institutional,  Vacant,  and  Industrial.  Analyses  of  aerial  photographs  show  that 
existing  land  uses  in  this  portion  of  the  study  area  include  Open  Space/Vacant  and 
Industrial/Aviation Related Uses. The majority of the land north of SH 114 is currently vacant. The 
DFW Airport plan includes changes to Industrial, Aviation Related Uses, Freeway Commercial, and 
Mixed Use  for  land uses within  the Phase  II  study area. DFW Airport’s  International Commerce 
Park is located north of SH 114, south of IH 635, and east of SH 121. DFW Airport property west of 
SH  121  and  south  of  SH  26  has  been  designated  in  the DFW  Commercial  Land Use  Plan  as  a 
Hospitality/Entertainment area.  
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As previously noted, construction activities would contribute to community disruptions resulting 
from other development projects in the area. This may result in temporary, short‐term economic 
impacts on local businesses. Construction may result in overall beneficial impacts on tax revenues 
with increases in employment and spending that help offset any short‐term economic impacts.  

Residential Areas and Community Resources 
Although few residential neighborhoods exist  in the general area and there are no communities 
adjacent to the proposed project or within the boundary of DFW Airport, construction activities 
would contribute to community disruptions resulting from other development projects occurring 
simultaneously  in  the  area,  especially  the  TxDOT DFW Connector project.  This may  result  in  a 
longer  duration  of  noise  and  dust  from  construction,  and  greater  traffic  delays  and  traffic 
obstructions. The combined impact may heighten the perception of disruption experienced by the 
local community. These impacts may be concentrated in some locations at different times during 
construction but would diminish as the project concludes, and upon completion would no longer 
affect the community.  

Political Jurisdictions 
With  regard  to economic effects,  the proposed action would have  long‐term benefits over  the 
years for the  jurisdictions  it traverses and would further goals and policies for revitalization and 
investment within the study area. The fiscal benefits of operation would have a long‐term impact 
for those communities. The  loss of tax revenue would be offset by  increased development near 
the Belt Line Station along the LRT alignment and the stations planned in the DFW Airport North 
area along  the Cotton Belt and TEX Rail alignments. The proposed action would not  result  in a 
cumulative adverse impact during operation and would be economically beneficial to surrounding 
jurisdictions. 

Visual and Aesthetic Resources 
The  elevated  portions  of  the  LRT Build Alternative would  contribute  to  the  number  of  above‐
ground structures in the project area, which would result in a limited adverse cumulative impact 
in  those  few  areas with  sensitive  land  uses,  including  the  hotels  in  the  vicinity  of  Plaza Drive. 
Related  projects will  be  reconstructing  and  adding  to  the  number  of  above‐ground  structures 
throughout the project area. However, the general visual  identity of the area  is characterized by 
transportation  infrastructure  and  structures  emphasizing  horizontal  planes,  such  as  bridge 
overpasses. 

The TEX Rail project  is planned to terminate  in a station platform  located at Terminal B on DFW 
Airport  property.  Design  efforts  for  this  station  are  also  being  directed  by  DFW  Airport  staff; 
therefore,  the station platforms have  the potential  to  implement a cohesive design  theme  that 
would  integrate  the  platforms,  the  pedestrian  connection  between  them,  and  other  terminal 
components. 

Noise and Vibration 
Noise and vibration levels in the corridor would be minimally increased with the proposed action, 
which would  involve  operating  transit  vehicles.  The  related  projects would  also  likely  increase 
noise and vibration, because they all result in increased travel. The proposed action was found to 
not  produce  adverse  noise  or  vibration  impacts.  The  level  of  increased  noise  would  not  be 
significant, because  it would not  involve violations of FTA noise guidelines. The possible  future 
Dallas/Fort Worth  International  Airport  Development  Plan  improvements may  result  in  noise 
increases at some locations within the DART project area. However, the airport would adhere to 
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FAA noise guidelines for airport noise and mitigation for significant adverse effects. There are no 
other  known  LRT  project  locations  at  which  related  projects  may  produce  substantial  noise 
increases. 

The TEX Rail project, along with the DART  Irving‐3 Phase  II project, may  impact the ASR‐9 radar 
tower  located  north  of  Terminal  B.  Current  studies  conducted  by  the  T  are  evaluating  the 
potential impacts to this facility. 

Pedestrian Movement 
2030 ridership projections for both the T’s TEX Rail project and DART’s LRT have been considered 
in the development of a pedestrian way that will connect the  two rail platforms to Terminals A 
and B. Implementation of the Phase II LRT Line prior to the year 2030 would relocate much of the 
transfer activity out of the CTA, therefore reducing the pedestrian movements through the DFW 
Airport LRT Station. DART would work with DFW Airport and the T in the design of the pedestrian 
way to ensure that future pedestrian movements are facilitated.  

During construction activities, the existing DFW Airport employee pedestrian activity through the 
area would be allowed only  in designated pathways. These pathways would be well marked and 
accessible  from  currently  used  building  access  points.  Pedestrian  safety  considerations would 
determine the barrier types used and the pathways would change location during construction to 
limit hazards. 

Traffic Flow 
If the proposed action is implemented, travel opportunities by transit would be enhanced, transit 
trip  times would  be  reduced  to  some  locations,  transit mode  share would  be  increased,  and 
roadway  capacity would  not  need  to  accommodate  this  portion  of  the  traveling  public.  These 
would all be considered beneficial cumulative effects. 

Cumulative traffic impacts associated with the proposed action are expected to be limited and not 
adverse  when  mitigation  measures  are  implemented.  In  general,  new  trips  would  not  be 
generated by the proposed LRT alignment, but would be beneficially redistributed toward transit 
because of the increased availability of transit improvements. 

The restrictions to traffic flow imposed by LRT operations on the north service road at Crossunder 
#2 will be duplicated on  the  south  service  road by  the  T’s  TEX Rail operations.  The mitigation 
developed at this location took into account both rail lines. 

While  the  DART  station  at  Belt  Line  Road  has  previously  been  determined  as  not  having  a 
significant  impact on  the surrounding  roadways,  the planned TOD  that will be built next  to  the 
station  will  generate  a  substantial  amount  of  traffic  and  will  have  an  impact  on  the  area 
roadways. Depending on the amount of development that is open in each year, various geometric 
mitigation measures will be necessary to accommodate this additional traffic. Once the plans for 
this development are finalized, another detailed analysis should be conducted to determine the 
specific  traffic  impacts  and  what  mitigation  would  be  necessary  in  each  year  to  maintain 
acceptable  levels of service. This process  is  independent of the DART station. The proposed LRT 
alignment  would  be  grade‐separated  where  it  crosses  Belt  Line  Road  near  the  station,  and 
therefore should not contribute to delays in the area. 

With regard to impacts on traffic during construction, several roadway improvement projects are 
planned in the project area. Several highway and local roadway projects are anticipated to require 
close  coordination with  the  proposed  LRT  project.  Improvements  to  SH  114  are  scheduled  to 
occur simultaneously with the proposed construction of the LRT alignment along SH 114 and may 
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result  in  localized  congestion.  DART  would work  closely with  TxDOT,  as well  as  any  affected 
municipalities,  during  final  design  and  construction  to  develop  and  implement  specific  traffic 
control  plans  that would minimize  impacts  and  take  into  account  the  timing  of  both  projects. 
These are short‐term impacts that, upon completion, would no longer affect the community. 

The DFW  Connector  project  plans  no  off‐site  construction  detours.  Staged  construction would 
allow  traffic  to  utilize  the  existing  route  during  construction.  A  traffic  control  plan would  be 
developed  that  allows  for  the  proposed  improvements  to  be  constructed  while  the  project 
facilities remain open to traffic. 

Parking 
Cumulative parking  impacts are  limited to the  implementation of the DFW Airport Extension (as 
described  in  this  report),  the TEX Rail, and subsequent  Irving‐3 Phase  II extension. The TEX Rail 
project  would  traverse  (in  an  open  cut)  the  DFW  Airport  north  employee  parking  lot. 
Approximately  300  parking  spaces would  be  eliminated.  The  T,  in  conjunction with  the  DFW 
Airport  and  DART,  is  developing  a  proposed  parking  mitigation  plan  to  replace  the  loss  of 
employee parking. 

Public Services, Safety, and Security 
Increased  traffic,  particularly  near  the  Belt  Line  and DFW Airport North  stations,  and  induced 
development sites, have the potential to  increase traffic  incidents; however, rail access provides 
an  alternative  to  the  automobile.  Corridor‐wide,  the  potential  cumulative  effect  of  increased 
vehicle  trips may  be  counterbalanced  by  a  slight mode  shift  away  from  autos  toward  public 
transportation, especially for travel on SH 114 with DFW Airport as a destination. This effect could 
be argued to reduce cumulative accident potential, rather than add to it. 

The  proposed  LRT Alternative  could  cause  a  slight  increase  in  response  time  for  fire  or police 
personnel due to the anticipated timing of construction concurrently with the DFW Connector SH 
114  improvements. Because construction would happen over a period of years and  in different 
phases,  impacts  on  fire  and  police  services  from  this  project,  in  conjunction  with  other 
development  projects, may  result  in  short‐term  cumulative  impacts  that would  not meet  the 
threshold of significant due to advanced notices on traffic detours and closures. 

Due  to  the distance  from any DFW Airport activity centers,  the  inventoried related projects are 
not anticipated to present any additional airport security issues. Section 3‐11 addresses the safety 
and security of the proposed LRT alternative as it relates to the impacts of connecting the entire 
DART LRT system to the airport’s central terminal area. Related projects expected to occur within 
the AOA  by DFW Airport  have  their  own  security measures  in  place  and  are  not  expected  to 
negatively affect the security condition of DFW Airport. 

Electrical and Magnetic Fields 
No additional EMF would be generated beyond the implementation of the DART project.  

Parklands 
One planned City of Grapevine  trail has been  identified  in  the  study area. An expansion of  the 
Cottonbelt Trail eastward along the Cotton Belt railroad ROW is planned by the city. The existing 
Cottonbelt Trail is a hard‐surface trail paralleling the railroad ROW from Pool Road to William D. 
Tate Avenue. No other parklands would appear to be impacted by the cumulative implementation 
of the listed projects. 
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Vegetation, Wildlife, and Threatened or Endangered Species 
It  is highly unlikely  that any threatened or endangered species would be adversely  impacted by 
the  proposed  project.  Coordination  with  the  USFWS  would  continue  during  final  design  and 
construction  in accordance with applicable  laws and  regulations  to monitor  for  the presence of 
any  threatened  or  endangered  species  or  effects  on  those  species’  habitat.  In  summary,  no 
cumulative impact on wildlife or threatened or endangered species would occur. 

According  to  the Environmental Assessment – DFW Connector – April 2009, only  small areas of 
each vegetation type would be removed for construction of the proposed project, relative to the 
total amount of vegetation occurring in the general vicinity. Undisturbed areas near the proposed 
project area could provide suitable habitat for any displaced species. Approximately 93% of  land 
disturbed by the project is considered urban/developed. 

Water Resources 
With  regard  to  waters  of  the  U.S.  including  wetlands,  potential  impacts  of  the  LRT  Build 
Alternative would be restricted to bridge supports and would be minimal. The cumulative impacts 
of construction activities would not meet the threshold of significant because construction would 
be  conducted  in  accordance  with  all  applicable  laws,  statutes,  and  regulations.  The  DFW 
Connector project’s current design plans  indicate that the streams  in the project area are to be 
spanned  and  existing  vegetation  under  bridge  structures  will  be  left  in  place  as  much  as  is 
practicable. 

The  LRT  route  crosses  four  floodplain  areas,  but  would  not  result  in  the  displacement  or 
modification of  floodplains  to  the extent  that properties not currently  in a  floodplain would be 
impacted. The TxDOT DFW Connector project estimates a  total of 53 acres of  floodplain occur 
within the project’s existing and proposed ROW; however, only one of approximately nine areas 
where  the  proposed  ROW  is within  floodplain  areas  is  also within  the  general  vicinity  of  the 
proposed  LRT  alignment.  In  accordance with  current  TxDOT  design  policy  and  standards,  the 
hydraulic design practices for this project would permit conveyance of the 100‐year flood  levels, 
inundation of the roadway being acceptable, without causing substantial damage to the highway, 
stream  or  other  property.  The  DFW  Connector  project  would  not  increase  the  base  flood 
elevation  to a  level  that would violate  the applicable  floodplain regulations or ordinances  (EA – 
DFW Connector 59);  therefore, cumulative  impacts would not be anticipated. The DFW Airport 
Perimeter Taxiway Bridge project  is also  located within the floodplain area. This project has not 
yet undergone conceptual design,  therefore no assessment of  its potential  to  impact  floodplain 
capacity  or  impacts  is  possible;  however,  it  is  anticipated  that  DFW  Airport’s  design  for  this 
project  would  not  increase  downstream  flows.  In  accordance  with  FAA  Order  1050.1E,  the 
cumulative impact to floodplains is not anticipated to have a high probability of loss of human life, 
would have no affect on any vital transportation facility and would not cause adverse impacts to 
the natural or beneficial values of the floodplain. 

The proposed  LRT  alternative  could produce  increased  runoff, which  could  result  in  additional 
sedimentation entering  surface water  resources downstream of  the project. The magnitude of 
expected adverse effects would be small, because the area is largely urbanized, and also because 
appropriate  design  provisions would  be  incorporated,  including  adequate  drainage  facilities  to 
handle  runoff.  LRT‐related  runoff  would  be  added  to  existing  or  potential  runoff  from  other 
related projects, especially  in areas where the DFW Airport Commercial Land Use Plan  indicates 
future commercial land uses where vacant land now exists. Surface permeability would be greatly 
reduced  in  the areas near  the proposed  LRT alignment and Esters Road and Belt  Line Road.  In 
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these areas, adequate drainage facilities would be required to mitigate increased levels of surface 
drainage.  

Additional  increases  in  impervious surfaces would also be created by the proposed TEX Rail and 
DART Irving‐3 Phase II alignments as they enter the airport west of International Parkway. Surface 
drainage  from  this area would drain  into  the Grapevine Creek which  is where  surface draining 
from  the  proposed  LRT  alignment  also  flows.  The  DART  Irving‐3  Phase  II  alignment  surface 
draining would contribute to volumes in an ED‐1 north of SH 114 near Esters Blvd. This drainage 
then flows into Grapevine Creek as well. 

Air Quality 
The LRT project would be supportive of the related land use plans and projects; and, to the extent 
that  it  facilitates  access  by  transit  rather  than  the  private  automobile,  long‐term  cumulative 
effects  are  anticipated  to  be  beneficial  due  to  modest  decreases  in  regional  emissions.  The 
proposed  project,  along with  others  in  the  fiscally‐constrained  plan,  is  included  in  regional  air 
quality analyses and in the Regional Plan. All of the proposed projects have received a finding of 
conformity. Short‐term air quality impacts due to construction activities would be anticipated, but 
these would be temporary in nature. 

Physiography, Geology, and Soils 
The LRT Alternative would have no  impacts on physiography, geology or soils within the project 
corridor.  Likewise,  the  addition  of  this  project  to  the  past,  present,  and  foreseeable  future 
transportation network would not produce additive effects on general geology and soil conditions 
in the DFW metropolitan area. As a result, it is concluded that no cumulative impacts would occur 
for this category. 

Cultural Resources 
No  project‐related  impacts  on  historic  and  archaeological  resources were  identified.  All  other 
projects will  evaluate  their potential  impact  to historic  and  archeological  resources  separately, 
particularly those projects using federal funds, which require the application of NEPA and Section 
106 of the NHPA regulations. The proposed project would not contribute to a cumulative impact 
on cultural resources. 

Hazardous Materials 
Construction of any of the projects listed in table 5‐5 have the potential to affect or be affected by 
hazardous waste sites, both known and unknown. No adverse impacts would be anticipated with 
proper mitigation in accordance with applicable hazardous waste laws, statutes, and regulations. 
DART will  employ BMPs,  as detailed  in  the most  current  construction  storm water  regulations 
(NPDES or TPDES), Chapter 8 of the Texas Nonpoint Source Management Program, National Menu 
of Stormwater Best Management Practices developed by the U.S. EPA, and the Integrated Storm 
Water Management Design Manual  for Construction developed by  the NCTCOG, and applicable 
pollution  control  standards  during  construction  when  activities  involve  hazardous  materials, 
hazardous wastes or other hazardous substances. Hazardous materials that may be encountered 
during  construction  of  the  proposed  LRT  alignment  would  be  mitigated  and  monitored  in 
accordance with agreed upon procedures outlined  in the MOA between DART and DFW Airport, 
thus  reducing  the  potential  for  cumulative  impacts.  In  the  event  previously  unknown 
contaminants  are  discovered  during  construction,  or  a  spill  occurs  during  construction,  work 
should stop until the National Response Center is notified.  The NRC number is (800) 424‐8802. 
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Summary 
The  incremental  impact  of  the  proposed  action  when  added  to  other  past,  present,  and 
reasonably foreseeable future actions would not meet the threshold of significant. In general, the 
implementation of a light rail transit system tends to have a very positive impact on existing and 
proposed projects,  thus offsetting many  impacts. Some of  the direct benefits of  transit  include 
improved access and reduced traffic congestion. This results in positive impacts on air quality and 
water quality. Light rail construction has also been demonstrated to have a very positive  impact 
on land use and land value. Environmental impacts are minimal and mitigable. DART reduced the 
potential  for  incremental  impact  to  other  past,  present,  and  reasonably  foreseeable  future 
actions by working closely with DFW Airport, TxDOT, and the T to develop a transit  line that fits 
well within  the existing and  future environment. Additionally,  the proposed action utilizes 2030 
traffic  projections  and  demographic  forecasts,  accounting  for  much  of  the  foreseeable 
development  and  associated  impacts.  Any  future DART  projects,  such  as  Phase  II  of  the DFW 
Airport Extension, will require additional environmental documentation.  
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CHAPTER	6.		PUBLIC	INVOLVEMENT	

Active public and agency involvement is critical to the success of any project with the potential to 
significantly  affect  the  community.  The  ultimate  goal  of  the  public  and  agency  involvement 
process  is  to  have  an  informed  local  community  and  government  leadership making  decisions 
regarding  the  impacts  and  implementation  of  a  locally  preferred  alternative.  The  following 
chapter describes public  involvement efforts  completed during planning, NEPA documentation, 
and preliminary engineering for the DFW Airport Extension of the DART Orange Line. 

6.1	Public	Involvement	Plan		

A plan to guide public  involvement efforts for the DFW Airport Extension project was developed 
by  DART  before  the  prelimiary  engineering  design  portion  of  the  project  began.  This  section 
explains  the  purpose  of  the  plan  and  describes  activities  and  timelines  of  public  involvement 
efforts for the duration of the PE/EA stage of the project. 

6.1.1 Purpose of Plan 

The purpose of the DFW Airport Extension Public and Agency Involvement Plan is to support the 
DART decision‐making process over the course of the project by: 

 articulating the goals and objectives of the public and agency outreach activities; 

 identifying the target audiences of the study; 

 establishing a framework for the structure of and schedule for program activities; 

 using  specific methods or activities  that  reach  target audiences while achieving desired 
results; 

 describing  how  public  and  agency  issues  and  concerns  will  be  documented  and 
addressed; 

 developing evaluation and monitoring techniques to measure program effectiveness; and 

 identifying methods  to maintain  public  support  through  subsequent  stages  of  project 
development. 

 
The DFW Airport Extension Public and Agency  Involvement Plan  is  intended  to  facilitate public 
engagement in the project by outlining the specific activities, milestones, and timelines to create 
meaningful opportunities  for  the public  and  interested  agencies  to participate  in planning  and 
design activities. 

6.1.2 Summary of Plan 

The  DFW  Airport  Extension  Public  and  Agency  Involvement  Plan  divides  the  project  into  four 
milestones. A newsletter was planned  for development and distribution during each milestone, 
for a total of four newsletters.  

 Milestone 1 includes project inception through the scoping process.  

 Milestone 2  includes  the 5% design and administrative draft EA.  In  this milestone,  two 
public meetings were planned to facilitate engagement in the planning process.  
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 Milestone  3  includes  the  10%  design  and  public  comment  period  for  the  draft  PE/EA. 
During  this milestone,  a  formal public hearing will be held  to  inform  the public of  the 
contents of the draft EA and provide an opportunity for interested parties to comment on 
the project. A 45‐day comment period will also be offered during Milestone 3.  

 Milestone 4 includes the finalization of the EA document. The final EA will be distributed 
for final review and comment during this milestone.  

6.1.3  Discussion  of  Actual  Activities  to  Date  as  They  Relate  to  Planned 

Activities 

Overall, the public involvement efforts during the planning process have adhered to the intent of 
the Public and Agency  Involvement Plan. The dates of  the milestones have shifted slightly over 
the course of the project from the estimates that were used in the plan. All activities planned for 
each milestone to date have occurred, except in two instances: two public meetings were planned 
in Milestone 2, but it was determined that one public meeting would be sufficient for the project; 
and, an associated newsletter was not produced during milestone 2. All activities listed in the plan 
for Milestones 3 and 4 are set to occur before finalization of the EA document.  

6.2	Summary	of	Public	Participation	

Public Meetings held or anticipated include: 

 06.17.09 – DART Public Meeting held at DART HQ 

 10.20.09 – DART Public Scoping Meeting held at the DFW Airport Marriott 

 04.28.10 – DART Public Meeting to be held at the DFW Airport Marriott 

 Spring 2011 – Public Hearing anticipated 
 

Public  involvement  efforts  are  intended  to  reach  a  wide  range  of  demographic  and  socio‐
economic segments of the community, including groups that are traditionally under‐represented 
in  the  public  involvement  process.  This  section  provides  an  overview  of  past  and  future 
opportunities for members of the general public to learn about and comment on the DFW Airport 
Extension project. 

6.2.1 Public Scoping 

The public scoping  process provides opportunities for the general public to become engaged in a 
project in its early stages of development. Ideas, concerns, preferences, and issues brought forth 
by the public during the scoping process should help shape the concept and scale of a project. 

Purpose 
During the public scoping process, the primary purpose of the public  involvement activities  is to 
inform  the public and  interest groups about  the purpose of and need  for  the proposed project 
and  to  present  the  proposed  actions,  alternatives,  and  issues  for  public  review.  The  scoping 
process provides opportunities for all  interested parties to obtain  information and provide  input 
on the project to help shape the project’s course and direction. Scoping  is not any one event or 
meeting, but rather a process that continues throughout a project, with the scope of the project 
modified as new issues surface. 
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Scoping includes active consultation and participation of the public and all interested agencies. By 
requesting the input of citizens, agencies, community groups, and developers early in the process, 
DART will ensure that: 

 all interested parties are involved in setting the direction of the study; 

 all potentially significant impacts are known and are examined from the beginning of the 
process; 

 insignificant issues and impacts are eliminated early in the process; and 

 the roles of appropriate agencies are identified at the beginning of the EA. 
 

The  input  from  the  scoping  process will  be  considered  in  the  final  scope  of  the  EA.  This will 
provide the setting for a work plan that fully incorporates all the EA activities to be performed. 

Public Scoping Meeting 
One public scoping meeting was held for the DFW Airport Extension project on October 20, 2009. 
It was held in Irving, Texas at the Marriott Hotel‐DFW North located at 8440 Freeport Parkway. A 
total of  28  individuals  attended  and  11  verbal or written  comments were  received during  the 
meeting. 

Summary of Comments Received During Scoping Period 
The scoping comment period was open from October 1 to October 30, 2009. During this time, 15 
individuals offered  verbal or written  comments.  Eleven  comments were  received  at  the public 
scoping meeting  and  four written  comments were  submitted directly  to DART.  The  comments 
that were  pertinent  to  the  DFW  Airport  Extension  project  included  questions  for  clarification 
purposes  and  questions/comments  regarding  at‐grade/elevated  sections  of  the  alignment; 
reasonable DART  passenger  access  to  Terminal A  and  other  airport  facilities/amenities;  transit 
parking at DFW Airport and Belt Line Station; and Irving‐3 construction bids and contracts.  

6.2.2 Other Public Meetings 

Throughout the planning process, the public must have opportunities to learn about the progress 
of  the project and  to review and comment on  the draft document. One general public meeting 
was held to serve as an update on project progress. Also, a public hearing is anticipated to occur 
before the finalization of the EA document.  

Public Meeting – April 2010 
One public meeting was held on April 28,2010 at  the DFW Airport Marriot  in  Irving, Texas. The 
meeting was attended by approximately thirty members of the public or other interested parties. 
The meeting consisted of a presentation summarizing the project and potential impacts, followed 
by a question and comment period. Plan view drawings of the proposed LRT alignment and maps 
related to environmental impacts were available for review. Comments related to the importance 
of not delaying  the project,  the positive economic  impact  the project would provide  for nearby 
communities and the City of Irving’s willingness to cooperate with DART in order to complete the 
project. 

Public Hearing – June 2011 
One public hearing was held on  June 2, 2011  at  the DFW Airport Marriot  in  Irving, Texas.  the 
hearing was conducted during the public comment period for the draft EA, which occurred from 
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May 16 to June 17, 2011 (see appendix D for a record of comments submitted).  Approximately 54 
members of the community or interested parties attended the hearing. An open house was held 
for  30  minutes  prior  to  a  presentation  explaining  the  project  details,  potential  impacts  and 
proposed mitigation measures. The presentation was followed by a question and answer period 
and  then by  formal  comments on  the draft  EA.  These  comments  can be  found  in Appendix C 
Public Hearing Transcript. 

6.3	Summary	of	Agency	Participation/Coordination	

Agencies also play a  significant  role  in  the planning and design of  transportation  infrastructure 
projects. Agencies directly  involved  in the project as either participating or cooperating agencies 
play an  integral role  in the planning process and other  interested agencies may have jurisdiction 
over resources to be protected or affected during construction or operation of the project. These 
agencies are also important to the process and are encouraged to participate in the planning and 
design efforts. 

6.3.1 Agency Scoping 

Scoping was also conducted for interested local, state, and federal agencies. The scoping process 
offered  an  opportunity  for  agencies  to  learn  about  the  DFW  Airport  Extension  project,  ask 
questions about the project, and provide comments on the project. 

One  informational  presentation was  given  to  the  FAA  on October  14,  2009.  The  presentation 
consisted of the information that was planned to be presented at the agency scoping meeting on 
October 19, 2009. 

One agency scoping meeting was held for the DFW Airport Extension project on October 19, 2009 
at  DART  Headquarters,  1401  Pacific  Avenue,  in  downtown  Dallas.  A  total  of  15  individuals 
representing eight agencies attended the agency scoping meeting. Four questions were asked for 
clarification  and one  verbal  comment was  received during  the meeting. No written  comments 
were  received  from agencies during  the meeting or  the comment period, which  lasted  through 
October 30, 2009. 

6.3.2 Meetings Held Before Scoping Period 

Agency coordination meetings were held before the scoping process began. Coordination began  
early in the project to help advance the project concept to the PE/EA stage. A meeting was held at 
DART Headquarters  in  June  2009  to present  the Orange  Line  options  into DFW Airport  to  the 
public, interest groups, and agencies. 

 12.17.08 – Coordination meeting between NCTCOG, the T, DFW Airport and DART held at 
DFW Airport Administration Building 

 02.03.09 – Coordination meeting between FTA and DART held at FTA HQ 

 03.03.09 – Coordination meeting between FAA and DART held at FAA HQ 

 04.07.09 – Coordination meeting between NCTCOG, the T, DFW Airport, and DART held at 
DFW Airport Administration Building 

 04.07.09 – Coordination meeting between DFW Airport and DART held at DFW Airport’s 
Business Center 

 04.20.09 – Coordination meeting between DFW Airport and DART held at DFW Airport’s 
Business Center 
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 04.21.09 – Coordination meeting between FTA, FAA, the T, and DART held at FTA HQ 

 05.18.09 – Coordination meeting between DFW Airport and DART held at DFW Airport’s 
Business Center 

 06.11.09 – Coordination meeting between NCTCOG, the T, DFW Airport, and DART held at 
DFW Airport Administration Building 

 06.26.09 – Coordination meeting between DFW Airport and DART held at DFW Airport’s 
Business Center 

 07.14.09 – Coordination meeting between FTA and DART held at FTA HQ 

 07.17.09 – Coordination meeting between  the  T, DFW Airport,  and DART held  at DFW 
Airport’s Business Center 

 07.31.09 – Coordination meeting between  the  T, DFW Airport,  and DART held  at DFW 
Airport’s Business Center 

 08.06.09 – Coordination meeting between FAA and DART held at FAA HQ 

 08.06.09 – Coordination meeting between FAA and DART held at FAA HQ 

 08.10.09 – DART Irving‐3 Coordination Meeting with TxDOT held at the URS Dallas office 

 08.14.09 – Coordination meeting between  the  T, DFW Airport,  and DART held  at DFW 
Airport’s Business Center 

 08.28.09 – Coordination meeting between  the  T, DFW Airport,  and DART held  at DFW 
Airport’s Business Center 

 09.02.09 – Coordination between DFW Airport Engineering and DART held at DFW Airport 
ADE 

 09.04.09 – FWTA/DART Interagency Staff Meeting held at the URS Fort Worth office 

 09.11.09 – Coordination meeting between  the  T, DFW Airport,  and DART held  at DFW 
Airport’s Business Center 

 09.25.09 – Coordination meeting between  the  T, DFW Airport,  and DART held  at DFW 
Airport’s Business Center 

 09.28.09 – DART Irving‐3 Coordination Meeting with TxDOT held at the TxDOT HQ 

 10.09.09 – Coordination meeting between  the  T, DFW Airport,  and DART held  at DFW 
Airport’s Business Center 

6.3.3 Meetings Held After Scoping Period 

Coordination  among  cooperating  agencies  has  been  on‐going  throughout  the  DFW  Airport 
Extension project. The cooperating agencies for the DFW Airport Extension project have standing 
project meetings  and  also meet  on  an  as‐needed  basis  to  discuss  issues  and  share  ideas.  For 
example, meetings between DFW Airport and DART occur on a bi‐monthly basis, as described  in 
Section 5.4.1. 

 10.19.09 – DART Agency Scoping Meeting held at DART HQ 

 10.23.09 – Coordination meeting between  the  T, DFW Airport,  and DART held  at DFW 
Airport’s Business Center 

 10.29.09 – Coordination meeting between FAA and  DART held at FAA HQ 

 11.04.09 – Coordination meeting between  the  T, DFW Airport,  and DART held  at DFW 
Airport’s Business Center 

 11.20.09 – Coordination meeting between  the  T, DFW Airport,  and DART held  at DFW 
Airport’s Business Center 

 12.04.09 – Coordination meeting between  the  T, DFW Airport,  and DART held  at DFW 
Airport’s Business Center 
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 12.18.09 – Coordination meeting between  the  T, DFW Airport,  and DART held  at DFW 
Airport’s Business Center 

 01.15.10 – Coordination meeting between  the  T, DFW Airport,  and DART held  at DFW 
Airport’s Business Center 

 02.12.10 – Coordination meeting between  the  T, DFW Airport,  and DART held  at DFW 
Airport’s Business Center 

 03.26.10 – Coordination meeting between  the  T, DFW Airport,  and DART held  at DFW 
Airport’s Business Center 

 03.12.10 – Coordination meeting between  the  T, DFW Airport,  and DART held  at DFW 
Airport’s Business Center 

 04.09.10 – Coordination meeting between  the  T, DFW Airport,  and DART held  at DFW 
Airport’s Business Center 

 04.15.10 – Coordination meeting between FTA and  DART held at FTA HQ 

 04.15.10 – Coordination meeting between FAA and DART held at FAA HQ 

 12.02.10 – Coordination between FAA and DART (Telcon) 

 05.05.11 – DART/DFW Airport/FAA/the T: Reimbursable Agreement Meeting 
 
DFW Airport LRT Station Design Meetings 

 01.15.10 – Coordination meeting between  the  T, DFW Airport,  and DART held  at DFW 
Airport’s Business Center 

 01.29.10 – Coordination meeting between  the  T, DFW Airport,  and DART held  at DFW 
Airport’s Business Center 

 02.26.10 – Coordination meeting between  the  T, DFW Airport,  and DART held  at DFW 
Airport’s Business Center 

 03.12.10 – Coordination meeting between  the  T, DFW Airport,  and DART held  at DFW 
Airport’s Business Center 

 03.26.10 – Coordination meeting between  the  T, DFW Airport,  and DART held  at DFW 
Airport’s Business Center 

 04.09.10 – Coordination meeting between  the  T, DFW Airport,  and DART held  at DFW 
Airport’s Business Center 

 05.21.10 – Coordination meeting between  the  T, DFW Airport,  and DART held  at DFW 
Airport’s Business Center 

 06.04.10 – Coordination meeting between  the  T, DFW Airport,  and DART held  at DFW 
Airport’s Business Center 

 07.02.10 – Coordination meeting between  the  T, DFW Airport,  and DART held  at DFW 
Airport’s Business Center 

 07.30.10 – Coordination meeting between  the  T, DFW Airport,  and DART held  at DFW 
Airport’s Business Center 

 08.27.10 – Coordination meeting between  the  T, DFW Airport,  and DART held  at DFW 
Airport’s Business Center 

 09.10.10 – Coordination meeting between  the  T, DFW Airport,  and DART held  at DFW 
Airport’s Business Center 

 09.21.10 – Coordination meeting between  the  T, DFW Airport,  and DART held  at DFW 
Airport Development & Engineering Building 

 09.24.10 – Coordination meeting between  the  T, DFW Airport,  and DART held  at DFW 
Airport’s Business Center 
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 10.22.10 – Coordination meeting between  the  T, DFW Airport,  and DART held  at DFW 
Airport’s Business Center 

 11.19.10 – Coordination meeting between  the  T, DFW Airport,  and DART held  at DFW 
Airport’s Business Center 

 12.17.10 – Coordination meeting between  the  T, DFW Airport,  and DART held  at DFW 
Airport’s Business Center 

 01.14.11 – Coordination meeting between  the  T, DFW Airport,  and DART held  at DFW 
Airport’s Business Center 

 02.11.11 – Coordination meeting between  the  T, DFW Airport,  and DART held  at DFW 
Airport’s Business Center 

 04.08.11 – Coordination meeting between  the  T, DFW Airport,  and DART held  at DFW 
Airport’s Business Center 

06.03.11 – Coordination meeting between  the T, DFW Airport, and DART held at DFW Airport’s 
Business Center 

DART Board Meetings 

 03.24.09 – DART Planning Committee Briefing held at DART HQ 

 04.09.09 – DART Board Briefing held at DART HQ 

 04.28.09 – DART Planning Committee Briefing held at DART HQ 

 05.26.09 – DART Planning Committee Briefing held at DART HQ 

 06.09.09 – DART Board Briefing held at DART HQ 

 06.23.09 – DART Board Briefing held at DART HQ 

 03.23.10 – DART Planning Committee Briefing held at DART HQ 

 03.23.10 – DART Planning Committee Briefing held at DART HQ 

 04.13.10 – DART Board Briefing held at DART HQ 

 06.21.11 – DART Planning Committee Briefing held at DART HQ 

 07.12.11 – DART Board Briefing held at DART HQ 
 

6.3.4 Tribal Coordination 

Coordination  for  the DFW Airport Extension project occurred with  four  tribes. Chairpersons  for 
the  Caddo,  Comanche,  Tonkawa,  and Wichita  tribes were  contacted  via  U.S. mail.  The  letter 
informed  the  tribes of  the project and  requested  that  the  tribes make  contact with DART with 
concerns about cultural land or sacred sites in the project area. One response was received from 
the tribal nations. The initial letter, list of contacts, and response letter can be found in Appendix 
E. 

6.3.5 Cultural Resources Coordination 

Coordination with  the THC and State Historic Preservation Officer  (SHPO) was  required  for  the 
DFW Airport Extension project. A  letter was sent to the SHPO  informing the THC of the project, 
requesting  concurrence with  the proposed APE, proposed  survey,  and  report methodology  for 
historic resources and DART’s finding that no archeological survey would be necessary for Phase I 
of  the  proposed DFW  Airport  Extension  project. DART  received  SHPO  concurrence with  these 
requests  in  November  2009.  Further  coordination  occurred  once  DART  completed  a  historic 
resources  reconnaissance  survey  for  the project and  identified no historic  resources. The SHPO 
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concurred with  this  finding  in  December  2009.  These  letters  of  concurrence  can  be  found  in 
Appendix E. 

6.3.6 Other Federal Agency Coordination 

Coordination letters were sent to other state and federal agencies, including USFWS, TPWD, and 
USACE. The purpose of the coordination  is to  inform agencies of the project, afford agencies an 
opportunity to comment on the project and ensure that all regulatory requirements of the project 
are fulfilled to the satisfaction of each agency. The above three agencies acknowledged receipt of 
DART’s coordination letters and follow‐up with each agency will occur, as necessary. 

6.4	Summary	of	Other	Meetings		

Additional coordination efforts occurred through periodic or as‐needed meetings to update DFW 
Airport Extension stakeholders and discuss potential  issues and solutions throughout the project 
process. Below is a summary of other coordination meetings. 

6.4.1 Bi‐Weekly DFW Airport Meetings 

DFW  Airport  Extension  coordination meetings  have  occurred  on  a  bi‐monthly  basis  to  discuss 
issues and keep cooperating agencies abreast of project progress. The meetings are held at DFW 
Airport and include representatives from DART, DFW Airport, the T, FAA, and project consultants. 

6.4.2 Meetings with Potentially‐Affected Businesses 

DART and DFW Airport met with businesses that have the potential to be adversely affected by 
the proposed LRT alignment. Meetings with Sprint, Qwest, Oncor, Aeroterm, and Federal Express 
provided  the  involved  parties  the  opportunity  to  discuss  issues  and  reach  solutions  that  are 
amenable to DART, DFW Airport, and each affected business. 

Stakeholder Meetings 

 09.23.10 – Meeting with Federal Express and DFW Airport held at Federal Express DFW 
Airport 

 10.07.10 – Meeting with lease holder and DFW Airport held at Aeroterm DFW Airport 

 10.14.10 – Meeting with lease holder and DFW Airport held at Aeroterm DFW Airport 
 

Oncor Electric Delivery 

 01.8.10 – Meeting to coordinate electric delivery held at DFW Airport ADE 

 01.21.10 – Meeting to coordinate electric delivery held at DFW Airport ADE 

 02.04.10 – Meeting to coordinate electric delivery held at URS Dallas office 

 03.14.10 – Meeting to coordinate electric delivery held at URS Dallas office 
 

6.5	Public	Meeting	and	Public	Hearing	Notification	

A  variety of methods were utilized  to notify  the public of project progress, meetings,  and  the 
public  hearing.  Newspaper  advertisements,  meeting  notice  brochures,  project  newsletters, 
website news releases, and e‐mail notices were all employed as notification methods. Notification 
efforts for the DFW Airport Extension project are described below. 
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6.5.1 Newspaper Notices 

Advertisements were  developed  in  English  and  Spanish  to  inform  the  public  about  the  public 
meeting  and  public  hearing.  These  advertisements  were  published  in  several  newspapers, 
including The Dallas Morning News,  Irving  Journal,  Irving Rambler, Al Dia, Dallas Weekly, Dallas 
Examiner, Dallas Chinese News, and News Korea. 

6.5.2 Meeting Notice Brochures 

Meeting brochures and advertisements were available at various DART transit centers, on‐board 
DART vehicles, and at the DART headquarters building in downtown Dallas. Advertisements were 
also placed on vehicles parked in DART parking lots and left on doors of homes in the project area. 

6.5.3 Press Releases 

DART  news  releases  are  published  periodically  on  the  DART website  to  update  the  public  on 
current events. 

6.5.4 Electronic Project Information 

The DART website contains information about the DFW Airport Extension on its Orange Line page 
(www.dart.org  and  www.dart.org/about/expansion/orangeline.asp).  A  copy  of  the  project 
newsletters are available there, along with public meeting and public hearing presentations and 
notices. Public comment were also collected through the DART website. 

Meeting notices and newsletters are also sent out via e‐mail to individuals who have signed up on 
the DART website  to  receive updates  regarding  the Orange  Line or who are  in  the Community 
Affairs  database.  Advertisements  for  public  meetings  and  hearings  were  also  added  to  the 
scrolling LED message boards, located on all trains and buses, for two weeks prior to the meeting. 
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